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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla OF Myslenic przewiduje trzy scenariusze
rozwojowe w perspektywie do 2032 roku. Réznig sie one zaréwno pod wzgledem
uwarunkowan zewnetrznych (np. budowa nowych linii kolejowych) jak i pod katem zakresu
dziatan realizowanych przez wtadze samorzadowe.

Scenariusze i zawarte w nich dziatania sg wynikiem obecnych gtoséw i sygnalizowanych
oczekiwan interesariuszy i mieszkancow, ale takze probg odpowiedzi na regulacje i trendy,
ktére za kilka lat bedg warunkowac systemy mobilnosci w Polsce. Nie jestesmy jednak dzi$
w stanie przewidzie¢ wszystkiego, co bedzie wptywato na system mobilnosci w 2032 roku i
pdzniej. Wiemy jednak, ze w 2035 roku na terenie Unii Europejskiej ma obowigzywac zakaz
sprzedazy nowych samochodéw spalinowych, znamy gtéwne kierunki polityki europejskiej —
do 2050 r. emisje z transportu w Unii Europejskiej majg spas¢ o 90%. W perspektywie
realizacji Planu nalezy oczekiwa¢ wzrostu liczby mieszkaricow w Obszarze Funkcjonalnym
Myslenic. Mozemy takze spodziewac¢ sie, ze zwieksza¢ sie bedzie znaczenie paliw
alternatywnych i odnawialnych Zzrédet energii, a ceny paliw beda nadal rosty — zaréwno za
sprawg czynnikow rynkowych jak i polityki klimatycznej. Osiggniecie zaktadanych celéw Planu
wymaga myslenia dtugoterminowego i przewidywania wyzwan, ktére w przysztosci zrodza
obecne tendencje. Na wszystkie wyzwania Obszaru nie da sie odpowiedzie¢ w kilka lat, ponadto
musimy przewidzie¢ w Planie odpowiedzi na kwestie, ktére dzi$ nie sg jeszcze naglace. Z tego
wzgledu wypracowaliSmy trzy scenariusze rozwoju systemu mobilnosci  Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic na lata 2023-2032 oraz punkt odniesienia — scenariusz referencyjny.
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Tabela 1 Scenariusze w planie mobilnosci

SCENARIUSZ - Autobusy nie bedg realng alternatywa dla samochoddow ze wzgledu na
REFERENCYJNY wysokie ceny biletéw oraz spadajacg liczbe kurséw.
(BAU, business | - Do 2032 roku nie powstang nowe linie kolejowe przebiegajace przez OF
as usual) Myslenic.

- Zwiekszy sie ruch samochodéw na drogach. Ulice beda stopniowo coraz
bezpieczniejsze jednak ze wzgledu na ich zattoczenie nie bedzie mozna
uznac ich za przyjazne dla pieszych i rowerzystéw.

- Nie bedzie wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci i daleko idacej
wspotpracy samorzgddw. Wydane zostang duze srodki (przede wszystkim na
drogi), jednak nie przyniesie to wymiernych efektéw w postaci zmiany
przyzwyczajen mieszkancow.

- Chaos przestrzenny bedzie sie pogtebiat, co przetozy sie na duzy wzrost
kosztéw finansowych, spotecznych i $rodowiskowych zwigzanych z
dtuzszymi dojazdami.

SCENARIUSZ - Bedziemy odpowiada¢ na skutki proceséw przestrzennych i transportowych
MINIMALNY zpewng skutecznoscig. Osiggniety zostanie najwazniejszy cel planu:
transport publiczny na terenie OF Myslenic bedzie bardziej atrakcyjny,
jednak pozostanie na niskim poziomie integracji, przez co efekty dziatan
zostang ograniczone.

- Do 2032 roku nie powstang nowe linie kolejowe przebiegajgce przez OF
Myslenic.

- Istotnie poprawi sie bezpieczernstwo w ruchu drogowym, w tym dostepnos¢
infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw. W miastach pojawig sie strefy
ruchu uspokojonego.

- Powstanie nowa platforma wspdétpracy gmin OF Myslenic w obszarze
mobilnosci. Dziatania poszczegdlnych gmin nie beda jednak w petni
skoordynowane.

- Po realizacji kluczowych inwestycji w perspektywie 2030+ znaczenie ruchu
rowerowego, pieszego i transportu publicznego nieznacznie wzrosnie.

SCENARIUSZ - Transport publiczny bedzie najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych
POSREDNI relacjach ze wzgledu na jego uprzywilejowanie i dobrg integracje,

- Powstang nowe linie kolejowe tgczgce OF Myslenic z Krakowem,

- Istotnie poprawi sie bezpieczerstwo w ruchu drogowym, a co za tym idzie,
wzrosnie atrakcyjno$é poruszania sie rowerem i ruchu pieszego,

- Dziatania gmin OF na rzecz uruchomienia nowych linii i poprawy oferty
przewozowej bedg miaty charakter zintegrowany, w efekcie pojawi sie
wiecej potgczen miedzygminnych oraz Autobusowych Linii Dowozowych,

- Wiekszo$¢ budynkéw bedzie powstawato w miejscach, gdzie istniejg
perspektywy przyjaznej dla srodowiska obstugi komunikacyjnej.

SCENARIUSZ - Zrealizowane zostang duze inwestycje, ktérych wyraznym priorytetem
MAKSYMALNY bedzie zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,

- Powstang nowe linie kolejowe tgczgce OF Myslenic z Krakowem, transport
autobusowy bedzie umozliwiat dogodne przesiadki poprzez petng integracje
z kolejami,
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- Sie¢ piesza i rowerowa bedzie rozwijana w znacznym stopniu, zachecajgc
mieszkancow i turystow do aktywnej mobilnosci; ruch pieszy i rowerowy
bedzie bezwzglednie uprzywilejowany w miastach OF Myslenic,

- Powotanie zwigzku miedzygminnego oraz zakup nowych, niskoemisyjnych
autobuséw pozwoli na zbudowanie atrakcyjnej oferty przewozowej
obejmujgcej wszystkie miejscowosci w OF Myslenic,

- Zagospodarowanie przestrzenne bedzie w petni ukierunkowane na sprawng
obstuge transportowa.

Z kazdym celem operacyjnym zwigzane sg
konkretne dziatania, ktére majg przyniesc¢
mierzalne efekty. Planowanie dtugoterminowe
musi jednak mie¢ elastyczny charakter,
a zmieniajgca sie  sytuacja wptywa¢ na
aktualizacje  zapiséw  Planu.  Scenariusz

referencyjny jest ttem dla zmian kierunku

polityki mobilnosci, ktére  wyznaczaja
poszczegdlne scenariusze Planu. Kazdy kolejny
scenariusz wyznacza zestawy coraz
skuteczniejszych  s$rodkdéw,  ktore  majg
doprowadzi¢ do zmian w systemie mobilnosci.

SCENARIUSZ
REFERENCYJNY

SCENARIUSZ
MINIMALNY

SCENARIUSZ
POSREDNI

SCENARIUSZ
MAKSYMALNY

Obecnie trwajace
procesy i dziatania,
ktére sg zaplanowane
lub realizowane
niezaleznie od Planu
Zréownowazonej
Mobilnosci.

Stanowi punkt
odniesienia.

Minimalny zestaw
dziatan, ktore powinny
zostac zrealizowane w

odpowiedzi na

trwajace procesy i

realizowane
inwestycje.

Zestaw dziatan, ktére
wymagajg przekonania
do ich realizacji
pewnych
interesariuszy
czy sprzyjajacych
uwarunkowan
zewnetrznych.

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR

Dziatania mozliwe do
zrealizowania przy
petnym
zaangazowaniu
samorzadow OF
i sprzyjajacych
okolicznosciach,
trudne do wykonania
w perspektywie
operacyjnej Planu.
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2. Analiza scenariuszy

Kazdy scenariusz zaktada realizacje okreslonych dziatan. Czes¢ dziatan bedzie realizowana we
wszystkich scenariuszach ze wzgledu na ich szczegdlny priorytet, czes¢ zas bedzie na przyktad
realizowana tylko w przypadku wyboru scenariusza maksymalnego. Nazwy scenariuszy
(minimalny, posredni, maksymalny) odpowiadajg witasnie zakresowi dziatan wchodzacych w
sktad danego scenariusza.

Gtéwnymi kryteriami réznicujgcymi scenariusze s3:

tgczny koszt realizacji przewidzianych inwestycji,

Formuta wspotpracy gmin OF dla wspdlnej organizacji transportu — poczgwszy od Grupy

Roboczej poprzez porozumienia az po zwigzek miedzygminny,

Poziomem uwzglednienia ruchu turystycznego w ramach realizowanych dziatan.

Ponizsza tabela obrazuje przyporzgdkowanie dziatan do scenariuszy.

Tabela 2 Dziatania zawarte w poszczegdlnych scenariuszach

Nr Opis

11 Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujgcych obszary wykluczenia
™ komunikacyjnego

1.2.  Zakup taboru niskoemisyjnego do obstugi potagczen miedzygminnych

13 System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych potaczeniach
" kolejowych

1.4. Budowa parkingdw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych

1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych

1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami

1.7. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej
1.8. Budowa nowych przystankéw autobusowych

1.9. Otwarcie przewozow szkolnych dla pasazeréw

110 Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i

7 instytucjami kultury

51 Wprowadzenie jednolitych standardéw dla infrastruktury pieszej i rowerowej
" naterenie catego OF

2.2. Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach miejskich

)3 Zmiana organizacji ruchu na obszarach pozamiejskich sprzyjajaca
™" bezpieczenstwu ruchu pieszego i rowerowego

2.4. Budowa parkingdw buforowych na obrzezach stref srodmiejskich

2.5. Odcigzenie miejskich uktadéw drogowych poprzez budowe obwodnic

2.6. Rozbudowa sieci drég dla rowerdow wraz z infrastrukturg towarzyszaca

2.7. Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakéw rowerowych i pieszych

Wariant

MIN  POSR  MAX

X
X
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Rozbudowa sieci chodnikdw wraz z oswietleniem i wyposazeniem w oparciu o

2.8.
8 audyt stanu obecnego

2.9. Budowa kfadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek

510 Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingdéw i skuteczna egzekucja
7 przepiséw w zakresie legalnosci parkowania

31 Utworzenie nowej platformy wspdtpracy pomiedzy gminami OF w oparciu o
" Grupe Roboczg ds. Zréwnowazonej Mobilnosci

3.2. Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej organizacji transportu

33 Powotanie zwigzku miedzygminnego i zwiekszanie kompetencji decydentow
™" oraz przedstawicieli sektora publicznego

3.4. Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska w Internecie

35 Promocja zréwnowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu
" samochodowego

a1 Kierunkowe zapisy w dokumentach planistycznych dotyczgce rozmieszczenia
" nowej zabudowy w poblizu istniejgcej sieci komunikacyjnej

4.2. Centra lokalne skupione wokdt weztdéw komunikacyjnych

43 Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania terenéw zwartej
" zabudowy

4.4. Zastosowanie podejscia transit-oriented development

45 Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do zagospodarowania
" przestrzennego

46 Usprawnienie komunikacji pieszej i rowerowej w zwartych kwartatach

zabudowy mieszkaniowej

Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR

Przedstawione dziatania, przyporzgdkowane do poszczegdlnych wariantdow, mogg przyczyniac
sie do realizacji celdw strategicznych w réznym stopniu. Z tego wzgledu w wyniku analizy
wielokryterialnej oceniliémy kazde z zadan w skali od 0 do 3, uwzgledniajgc aspekty
efektywnosci na realizacje polityki zrdwnowazonej mobilnosci, wptywu na srodowisko oraz
efektywnosci kosztowej. Na podstawie analizy zostanie wybrany scenariusz dziatan oraz grupa
zadan, ktore powinny zostac zrealizowane w pierwszej kolejnosci.

W procesie SUMP sformutowano pie¢ celow strategicznych PZMM OF Myslenic, ktore
przedstawiono ponizej.
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1. Rozwdj i uzupetnienie sieci potaczen transportu zbiorowego w oparciu
0 porozumienie wewnetrzne oraz wspotprace z interesariuszami
zewnetrznymi

Poruszanie sie po OF Myslenic transportem publicznym powinno by¢ intuicyjne i dostepne
dla mozliwie najszerszej grupy mieszkancoéw, niezaleznie od wieku i stanu zdrowia. Bedziemy
pracowac nad poprawa dostepnosci transportu autobusowego oraz czytelnosci informacji
pasazerskiej. Rownolegle podejmiemy starania na rzecz zlikwidowania zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego w Obszarze.

2. lLepsza integracja transportu zbiorowego z transportem
samochodowym, rowerowym i pieszym

System transportowy powinien zacheca¢ do podrdzy multimodalnych, tj. wykorzystujacych
wiecej niz jeden $rodek transportu. Zapewnimy parkingi B&R i P&R, umozliwiajgce darmowe
pozostawienie samochodu czy roweru w okolicy weztéw przesiadkowych. Bedziemy takze
wspotpracowac z Kolejami Matopolskimi w celu dalszego rozwoju siatki Autobusowych Linii
Dowozowych, umozliwiajacych dogodne przesiadki na pociagi regionalne.

3. Rozwdj bezpiecznej i komfortowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j
dla mieszkancow i turystow

System transportowy, w ktérym bezpiecznie czujg sie zaréwno dzieci, jak i seniorzy, to
bezpieczne Srodowisko dla kazdego. Zminimalizujmy negatywne efekty transportu, stworzmy
obszar, w ktérym na drogach nikt nie ginie, a nasze podrdze nie przyczyniajg sie do pogarszania
warunkéw zycia innych i umniejszania szans kolejnych pokolen na wysokg jakos¢ zycia.
Budowa nowych chodnikéw i sciezek rowerowych pozwoli takze na uwolnienie potencjatu
aktywnych form mobilnosci.

4. Budowa platformy partnerstwa w zarzadzaniu mobilnoscig z
uwzglednieniem dziatan partycypacyjnych i promocyjnych

Dobrze zarzadzany system mobilnosci opiera sie na wspdtpracy wszystkich samorzadow
Obszaru. Dzieki wspodtpracy gmin OF Myslenic, Powiatu Myslenickiego oraz Wojewddztwa
Matopolskiego infrastruktura obszaru bedzie spdjna i oparta o wspdlne standardy. Docelowo
w codziennym poruszaniu sie nie bedg odczuwalne granice jednostek samorzadu
terytorialnego. Ponadto, kluczowe zmiany w systemie transportu OF Myslenic beda
konsultowane z mieszkaricami.

5. Wprowadzenie zmian w ksztattowaniu stref nowej zabudowy
uwzgledniajacych kwestie zréwnowazonej mobilnosci

Zagospodarowanie przestrzeni okre$la, w jaki sposdb sie przemieszczamy. To sprawia, ze
konieczne jest uwzglednienie zréwnowazonej mobilnosci na kazdym etapie tworzenia
przestrzeni miejskiej i wiejskiej — od planowania strategicznego az po standardy wykonawcze.

Ocena efektywnosci w kontekscie realizacji celéw PZMM odnosi sie do pytania, na ile
poszczegdlne dziatania przyczyniajg sie do realizacji poszczegdlnych celdw.

Tabela 3. Skala ocen efektywnosci
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NIE WPLYWA UMIARKOWANIE
NA REALIZACJE CELU NAJMNIEJ SKUTECZNE SKUTECZNE NAJBARDZIEJ SKUTECZNE
0 1 2

Tabela 4. Ocena efektywnosci w realizacji celow PZMM

Nr  Dziatanie CEL1 CEL2 CEL3 CEL4 CELS5 SREDNIA

11 Uruchomienie nowych linii a'utob.usowych obstugujacych 3 ) 0 ) 1 16
obszary wykluczenia komunikacyjnego

19 Za‘kup tabqru niskoemisyjnego do obstugi potaczen 3 ) 0 1 0 12
miedzygminnych
System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i

13. ports Ve80 Oparty ey 3 3 0 2 0 1,6
nowych potaczeniach kolejowych
Budowa parkingéw P&R i B&R przy weztach

1.4, 3 parking prey we 3 3 1 2 1 2
komunikacyjnych

1.5.  Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych 2 3 1 1 1 1,6

1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami 2 3 0 3 0 1,6
Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i

17. informacji pasazerskiej 3 3 2 3 1 2,4

1.8. Budowa nowych przystankéw autobusowych 3 3 0 1 3 2

1.9. Otwarcie przewozow szkolnych dla pasazeréw 2 0 0 1 0 0,6
Powigazanie sieci transportu zbiorowego z obiektami

11 turystycznymi i instytycjami kultury 3 2 1 3 0 1,8
Wprowadzenie jednolitych standardéw dla infrastruktur

21, Prows JeanoTiyen & Vi 2 3 1 2 1,8
pieszej i rowerowej na terenie catego OF

99 Pr'io.ryt.et dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach 1 ) 3 1 1 16
miejskich
Zmiana organizacji ruchu na obszarach pozamiejskich

2.3.  sprzyjajaca bezpieczenstwu ruchu pieszego i 0 2 3 0 1 1,2
rowerowego
Budowa parkingéw buforowych na obrzezach stref

2.4, -ooweparking Y 0 2 3 0 2 1,4
Srédmiejskich
Odcigzenie miejskich uktadéw drogowych poprzez

2.5. d e BOWYEn pop 1 0 2 1 2 1,2
budowe obwodnic
Rozbudowa sieci drog dla rowerdw wraz z infrastruktur

26. | & o 1 3 1 1 1,2
owarzyszaca
Inwentaryzacja i rozwoj sieci turystycznych szlakéw

2.7. yzada [ Tozwo) ystyezny 0 0 3 2 0 1
rowerowych i pieszych
Rozbudowa sieci chodnikéw wraz z o$wietleniem i

2.8. o . 0 1 3 0 1 1
wyposazeniem w oparciu o audyt stanu obecnego

2.9. Budowa ktadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek 0 2 3 1 2 1,6
Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingow

2.10. iskuteczna egzekucja przepiséw w zakresie legalnosci 0 1 2 1 0 0,8
parkowania
Utworzenie nowej platformy wspétpracy pomiedzy

3.1. gminami OF w oparciu o Grupe Roboczg ds. 3 3 3 3 2 2,8
Zréwnowazonej Mobilnosci
Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej

32. e PO & Y poine) 3 2 0 3 0 1,6
organizacji transportu
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Powotanie zwigzku miedzygminnego i zwiekszanie
3.3. kompetencji decydentdw oraz przedstawicieli sektora 3 3 1 3 1 2,2
publicznego

Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska w

3.4. )
Internecie

3 2 0 3 0 1,6

Promocja zréwnowazonych form mobilnosci jako

3.5. alternatywy dla transportu samochodowego

2 1 2 3 0 1,6

Kierunkowe zapisy w dokumentach planistycznych
4.1. dotyczace rozmieszczenia howej zabudowy w poblizu 1 1 1 0 3 1,2
istniejacej sieci komunikacyjnej

4.2. Centra lokalne skupione wokét weztéw komunikacyjnych 1 2 1 1 3 1,6

Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania

43. terendw zwartej zabudowy 1 1 1 0 3 1.2

4.4. Zastosowanie podejscia transit-oriented development 1 1 1 0 3 1,2
Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do

45. o8 1 1 1 0 2 1
zagospodarowania przestrzennego
Usprawnienie komunikacji pieszej i rowerowej w

46. P )t PIEsze) ) 1 2 3 0 3 1,8

zwartych kwartatach zabudowy mieszkaniowe;j

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR

Tabela 5. Skala ocen wptywu dziatari na Srodowisko i klimat

BRAK WPLYWU LUB

WPLYW NAJMNIE) UMIARKOWANIE NAJBARDZIEJ
POTENCIALNIE
NEGATYWNY POZYTYWNY POZYTYWNY POZYTYWNY
0 1 2

e BRAK WPLYWU LUB POTENCJALNIE NEGATYWNY (0) — brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub potencjalnie negatywne.

e  WPLYW NAJMNIEJ POZYTYWNY (1) — oddziatywanie pozytywne o niezauwazalnej skali
odziatywania lub ktorego wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla
srodowiska znikome.

e UMIARKOWANIE POZYTYWNY (2) — oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptynaé na
poprawe aktualnego stanu srodowiska lub na zmniejszenie istniejgcych oddziatywan na
srodowisko.

e NAIJBARDZIE) POZYTYWNY (3) - pozytywne oddziatywanie, ktére bezposrednio bedzie
odczuwalne jako istotna poprawa aktualnego stanu srodowiska lub ktére zdecydowanie
zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywanie.

Tabela 6. Ocena wptywu na srodowisko

Ocena

Nr  Dziatanie
wptywu
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WYBOR SCENARIUSZA

11 Urucho.mien.ie nowych linii autobusowych obstugujgcych obszary wykluczenia 2
komunikacyjnego
1.2.  Zakup taboru niskoemisyjnego do obstugi potgczerh miedzygminnych 2
1.3.  System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych potgczeniach kolejowych 2
1.4. Budowa parkingdw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych 2
1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych 1
1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami 0
1.7.  Ujednolicenie standardu przystankdéw autobusowych i informacji pasazerskiej 0,5
1.8. Budowa nowych przystankow autobusowych 0,5
1.9. Otwarcie przewozow szkolnych dla pasazerow 0,5
1.10. Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i instytucjami kultury 0,5
)1 Wprowadzenie jednolitych standardow dla infrastruktury pieszej i rowerowej na terenie 05
catego OF ¢
2.2.  Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach miejskich 2
)3 Zmiana o.rganizacji ruchu na obszarach pozamiejskich sprzyjajgca bezpieczenstwu ruchu 1
pieszego i rowerowego
2.4, Budowa parkingdw buforowych na obrzezach stref $rédmiejskich 0,5
2.5.  Odcigzenie miejskich uktadéw drogowych poprzez budowe obwodnic 0
2.6. Rozbudowa sieci drég dla roweréw wraz z infrastrukturg towarzyszgca 0,5
2.7. Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakéw rowerowych i pieszych 2
)8, Rozbudowa sieci chodnikdw wraz z oswietleniem i wyposazeniem w oparciu o audyt stanu 1
obecnego
2.9. Budowa kfadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek 1
5 10. Przeciwdzia’ranie p.owstawani'u nieformalnych parkingdw i skuteczna egzekucja przepisow w 2
zakresie legalnosci parkowania
31 Utworzenie nqwej platformy wspé+pracy pomiedzy gminami OF w oparciu o Grupe Roboczg 1
ds. Zréwnowazonej Mobilnosci
3.2. Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej organizacji transportu 1
33 Powo’ranie'zyvi'azku miedzygminnego i zwiekszanie kompetencji decydentéw oraz 1
przedstawicieli sektora publicznego
3.4. Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska w Internecie 0,5
35 Promocja zrownowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu 3
samochodowego
a1 Kierunkowe zapiS\./.w.dok.u.men.ta.ch.planisty.czny§h glotyczace rozmieszczenia Nnowej 1
zabudowy w poblizu istniejacej sieci komunikacyjnej
4.2. Centra lokalne skupione wokét weztéw komunikacyjnych 1
4.3. Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania terendéw zwartej zabudowy 1,5
4.4, Zastosowanie podejscia transit-oriented development 1
4.5. Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do zagospodarowania przestrzennego 0,5
16 Us.,prawni.enie .komunikacji pieszej i rowerowej w zwartych kwartatach zabudowy 1
mieszkaniowej

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR
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WYBOR SCENARIUSZA

Tabela 7. Skala ocen efektywnosci kosztowej

KLASAKOSZTOW | 7k omy KoszT NISKI KOSZT $REDNI KOSZT WYSOKI KOSZT
OCENA
EFEKTYWNOSCI 2 1 0

Pod wzgledem kosztéw zadania oceniono w czterech klasach kosztowych ze wzgledu na
zmieniajgce sie uwarunkowania technologiczne, spoteczno-gospodarcze. Dziatania o znikomym
koszcie wymagajg finansowania na poziomie kilkudziesieciu tysiecy ztotych. W przypadku
dziatan o wysokim koszcie nalezy zaktadac naktady inwestycyjne przynajmniej na poziomie kilku
milionow ztotych.

Tabela 8. Ocena efektywnosci ekonomicznej

Nr Dziatanie Efektyw.nosc
ekonomiczna
11 Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujgcych obszary wykluczenia 0
o komunikacyjnego
1.2. Zakup taboru niskoemisyjnego do obstugi potgczert miedzygminnych 0
13 System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych potgczeniach 1
- kolejowych
1.4. Budowa parkingéw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych 0
1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych 1
1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami 2
1.7. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej 0
1.8. Budowa nowych przystankéw autobusowych 0
1.9. Otwarcie przewozow szkolnych dla pasazeréw 2
110 Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i instytycjami 2
o kultury
)1 Wprowadzenie jednolitych standardéw dla infrastruktury pieszej i rowerowej na 3
o terenie catego OF
2.2. Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach miejskich 0
53 Zmiana organizacji ruchu na obszarach pozamiejskich sprzyjajaca 0
o bezpieczenstwu ruchu pieszego i rowerowego
2.4. Budowa parkingéw buforowych na obrzezach stref srédmiejskich 1
2.5. Odcigzenie miejskich uktadéw drogowych poprzez budowe obwodnic 0
2.6. Rozbudowa sieci drog dla rowerdw wraz z infrastruktura towarzyszaca 0
2.7. Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakéw rowerowych i pieszych 2
)8 Rozbudowa sieci chodnikow wraz z oswietleniem i wyposazeniem w oparciu o 0
e audyt stanu obecnego
2.9. Budowa ktadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek 0
51 Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingdw i skuteczna egzekucja 3
’ przepiséw w zakresie legalnosci parkowania
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WYBOR SCENARIUSZA

31 Utworzenie nowej platformy vyspc')’fpracy. pomigdzy gminami OF w oparciu o 2
Grupe Roboczg ds. Zrownowazonej Mobilnosci

3.2. Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej organizacji transportu 1

33 Powo’fanie‘zyvit’;lzku miedzygminnego i zwiekszanie kompetencji decydentéw oraz 0
przedstawicieli sektora publicznego

3.4. Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska w Internecie 2

35 Promocja zrownowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu 2
samochodowego

a1 Kierurjkowe zapisy w do|.<.um‘ent.a.ch p!ar.wist.ycznych-doty.czal.ce rozmieszczenia 3
nowej zabudowy w poblizu istniejgcej sieci komunikacyjnej

4.2. Centra lokalne skupione wokot weztdéw komunikacyjnych 3

43 Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania terendw zwartej 3
zabudowy

4.4, Zastosowanie podejscia transit-oriented development 3

is. Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do zagospodarowania 3
przestrzennego

46 Us.prawni.enie .komunikacji pieszej i rowerowej w zwartych kwartatach zabudowy 1
mieszkaniowej

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR
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WYBOR SCENARIUSZA

W ponizszej tabeli przedstawiono zadania o najbardziej efektywnej relacji kosztu, wptywu
i efektu Srodowiskowego w wyniku analizy wielokryterialnej. Poszczegdlnym aspektom
przyznano nastepujgce wagi:

- KOSZT - waga 0,3;
- SR. EFEKTYWNOSC - waga 0,4;
- WPLYW NA SRODOWISKO - waga 0,3.

Tabela 9. t3czna ocena efektywnosci dziatan

EFEKTYWNOSC DLA SREDNIA

Dziatanie 2 p ;
CELOW  SRODOWISKA  KOSZTU | WAZONA

Uruchomienie nowych linii autobusowych

L1 obstugujacych obszary wykluczenia komunikacyjnego 1,6 2 0 1,24
Zakup taboru niskoemisyjnego do obstugi potgczen

1.2. miedzygminnych 1.2 2 0 1,08
System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych

1.3. i nowych potaczeniach kolejowych 1,6 2 1 1,54
Budowa parkingéw P&R i B&R przy weztach

1.4. komunikacyjnych 2 2 0 1,40

1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych 1,6 1 1 1,24

1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami 1,6 0 2 1,24
Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych

L7 i informacji pasazerskiej 2,4 0,5 0 1,11

1.8. Budowa nowych przystankéw autobusowych 2 0,5 0 0,95

1.9. Otwarcie przewozéw szkolnych dla pasazeréw 0,6 0,5 2 0,99
Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami

1.10. turystycznymi i instytycjami kultury 1,8 0,5 2 1,47
Whprowadzenie jednolitych standardéw dla

2.1. infrastruktury pieszej i rowerowej na terenie catego 1,8 0,5 3 1,77
OF
Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na

2.2. obszarach miejskich 1,6 2 0 1,24
Zmiana organizacji ruchu na obszarach pozamiejskich

2.3. sprzyjajaca bezpieczenistwu ruchu pieszego i 1,2 1 0 0,78
rowerowego
Budowa parkingéw buforowych na obrzezach stref

2.4,  CUgowaparking Y 1,4 0,5 1 1,01
Srédmiejskich
Odcigzenie miejskich uktadéw drogowych poprzez

25. ) ! gowych pop 1,2 0 0 0,48
budowe obwodnic
Rozbudowa sieci drog dla rowerdéw wraz z

26. & 1,2 0,5 0 0,63
infrastruktura towarzyszaca
Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakéw

2.7. rowerowych i pieszych 1 2 2 1,60
Rozbudowa sieci chodnikéw wraz z oswietleniem i

2.8. o ) 1 1 0 0,70
wyposazeniem w oparciu o audyt stanu obecnego

2.9. Budowa ktadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek 1,6 1 0 0,94
Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych

2.10.  parkingdw i skuteczna egzekucja przepiséw w 0,8 2 3 1,82
zakresie legalnosci parkowania
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Utworzenie nowej platformy wspétpracy pomiedzy
3.1 gminami OF w oparciu o Grupe Roboczg ds. 2,8 1 2 2,02
Zréwnowazonej Mobilnosci

Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej

3.2. organizacji transportu 1/6 1 1 1,24
Powotanie zwigzku miedzygminnego i zwiekszanie

3.3. kompetencji decydentdw oraz przedstawicieli sektora 2,2 1 0 1,18
publicznego
Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska

34 internecie 1,6 0,5 2 1,39
Promocja zréwnowazonych form mobilnoéci jako

3.5. ) Y J 1,6 3 2 2,14

alternatywy dla transportu samochodowego

Kierunkowe zapisy w dokumentach planistycznych
4.1. dotyczace rozmieszczenia nowej zabudowy w poblizu 1,2 1 3 1,68
istniejgcej sieci komunikacyjnej
Centra lokalne skupione wokét weztéw

4.2 komunikacyjnych 16 1 3 1,84
Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do
43. okreslania terenéw zwartej zabudowy 1,2 L5 3 1,83
44 éastosowanle podejscia transit-oriented 12 1 3 1,68
evelopment
Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do
4.5, . 1 0,5 3 1,45
zagospodarowania przestrzennego
Usprawnienie komunikacji pieszej i rowerowej w
4.6. P ) presze) ) 1,8 1 1 1,32

zwartych kwartatach zabudowy mieszkaniowej

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR

Po przyporzadkowaniu dziatar do scenariuszy uzyskano nastepujgca punktacje:

Wariant minimalny: 1,491
Wariant posredni: 1,493

Wariant maksymalny: 1,435

Na podstawie analizy wybraliSmy grupe dziatan, ktére powinny zostac zrealizowane w pierwszej
kolejnosci. To tzw. fatwe wygrane — zadania, ktore przynoszg duzy efekt stosunkowo
niewielkim kosztem oraz priorytetowe duze zadania inwestycyjne o najwiekszym wptywie na
rozwoj zrownowazonej mobilnosci na obszarze OF Myslenic.

Tabela 10. Dziatania szczegélnie priorytetowe oraz ,szybkie wygrane”

Nr Dziatanie
13 System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych potgczeniach
o kolejowych
1.4. Budowa parkingéw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych
110 Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i
o instytucjami kultury
51 Wprowadzenie jednolitych standardéw dla infrastruktury pieszej i
o rowerowej na terenie catego OF
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2.7. Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakow rowerowych i pieszych

510 Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingdw i skuteczna
o egzekucja przepiséw w zakresie legalnosci parkowania

31 Utworzenie nowej platformy wspdtpracy pomiedzy gminami OF w oparciu o
o Grupe Roboczg ds. Zréwnowazonej Mobilnosci

35 Promocja zrownowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu
e samochodowego

4.2. Centra lokalne skupione wokot weztdow komunikacyjnych

43 Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania terendéw zwarte;j
h zabudowy

Zrédio: opracowanie wlasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR
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4. Spis tabel, rysunkdw i zdjec

SPIS TABEL

TABELA 1 SCENARIUSZE W PLANIE MOBILNOSCI +..vtuvttttteteeteeteateeseesesseaseaseaseasesseaseaseaseaseaseaseaseasesssasessesssaseasessessessessensessessessenses 5
TABELA 2 DZIAtANIA ZAWARTE W POSZCZEGOLNYCH SCENARIUSZACH .. .vvvtvtvteteateateateaseaseaseaseasessesseaseasesseaseasesseasessessessessessessenses 7
TABELA 3. SKALA OCEN EFEKTYWNOSC 1.vvvtvtteteateeteeteateeseaseaseaseasesseaseaseasessesseasesseaseaseaseaseasessessessessesssassasssseasessessensensensessenses 9
TABELA 4. OCENA EFEKTYWNOSCI W REALIZACH CELOW PZIMIM ...ttt ena e sne e anaaneas 10
TABELA 5. SKALA OCEN WPLYWU DZIALAN NA SRODOWISKO | KLIMAT L..vvitiieieiieetieeteesteeseesetesseessesssesseessesssasseassesssesseassesssesseasees 11
TABELA 6. OCENA WPLYWU NA SRODOWISKO ... .ttttttttateateateateeteateaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseasessessensens 11
TABELA 7. SKALA OCEN EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE ....t.tttteteateate ettt eteeteateete et eseateeteaseateaseaseaseaseaseaseateaneaneaseaneaseaseaneaseaneaneaneas 13
TABELA 8. OCENA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNES ...ttt ettt ettt et ettt ettt ateaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaseaneaseaneaneaseaneaseaneaneanens 13
TABELA 9. £ACZNA OCENA EFEKTYWNOSCI DZIALAN ...ttt et eteeteeteeteeteetaeteeseeseasassesseaseaseaseaseaseasaaseasasseasessasssssassaasesseasesseaseasens 15
TABELA 10. DZIAtANIA SZCZEGOLNIE PRIORYTETOWE ORAZ ,,SZYBKIE WYGRANE" ... .utitiivieveeieeieaieateeteeteeieeseeneeseenaenaesessaaseansanaaneas 16
TABELA 5 WZOR TABELI EWALUACYINEJ REALIZAC CELOW SZCZEGOEOWYCH PLANU ...vvvrvrveeteaieeteeeeeteeseaseeseaseeseesaasaasasssssssssasens 19
SPIS RYSUNKOW

NIE MOZNA ODNALEZC POZYCJI DLA SPISU ILUSTRACII.
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PLAN WDRAZANIA

Tabela 11 Wzér tabeli ewaluacyjnej realizacji celdw szczegétowych planu

INFORMACIA O
JEDNOSTCE
ODPOWIEDZIAL
-NEJ

NR NAZWA CELU
CELU

INFORMACJA O DZIAtANIACH
NA RZECZ REALIZACII CELU

SCZEGOLOWEGO

Kto prowadzi
dziatania w tym
obszarze?

Nazwa zadania
z Planu Wdrozenia

Status dziatan w zakresie realizacji

XXX
celu

HORYZONT
CZASOWY

Czy
proponowan
y pierwotnie

termin
realizacji jest
realny? Czy
zadanie
zostato juz

zrealizowane
?

FINANSOWANIE

Z czego
finansowana
jest lub bedzie
realizacja
zadania?

PARTNERZY

Jakich
partneréw
juz udato sie
pozyskac?

EFEKTY REALIZACII/

WSKAZNIKI PRODUKTU
LUB REZULTATU

Jakie sg efekty realizacji
danego celu?

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.




