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5ǊƻŘȊȅ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅΣ 
 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƳȅ tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 
aȅǏƭŜƴƛŎ Řƻ Ǌƻƪǳ нлонҌΦ ²ǎȊȅǎŎȅ ƳŀƳȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ȍȅƧŜƳȅ, ƧŜǎǘŜǏƳȅ ǿƛťŎ 
ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƛ Ȋŀ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴŀǎȊŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ. /ƘŎŜƳȅ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ƴŀǎȊŜ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿ ǎǇƻǎƽō ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅ ς ǿƱŀǏƴƛŜ ŘƭŀǘŜƎƻ Ƨǳȍ ŘȊƛǏ ǊƻȊƳŀǿƛŀƳȅ ƻǘǿŀǊŎƛŜ i z 
²ŀǎȊȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƻ ƴŀǎȊŜƧ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ Řƻ Ǌƻƪǳ нлон ƛ ŘƱǳȍǎȊŜƧΦ W niniejszym tƭŀƴƛŜ ȊŀƱƻȍȅƭƛǏƳȅ 
ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǿȅǊŀȊŜƳ ǎȊŀŎǳƴƪǳ Řƻ naszego krajobrazu i przestrzeni oraz do tradycji 
zakorzenionych w regionie. 

Zmiany w naszyŎƘ ǎǇƻǎƻōŀŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǎŊ ƴƛŜǳŎƘǊƻƴƴŜ - ŎŀƱȅ ŎȅǿƛƭƛȊƻǿŀƴȅ Ǐǿƛŀǘ 
ŘŊȍȅ Řƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŜƳƛǎƧƛ ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀ ƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ. Sektor transportu 
jest drǳƎƛƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƻōƻƪ ŜƴŜǊƎŜǘȅƪƛ ŜƳƛǘŜƴǘŜƳ /h2, 40% z tych emisji jest ȊŀǏ ȊǿƛŊȊŀƴŀ 
z samochodami osobowymi. ½ŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅƳƛ ŦƻǊƳŀƳƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ 
ǇǊȊŜƳŀǿƛŀ ǘŀƪȍŜ ŀǊƎǳƳŜƴǘ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅ ς ǊƻǎƴŊŎŜ ŎŜƴȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ Ǉŀƭƛǿ ƛ ŎȊťǏŎƛ 
zamiennych. bƛŜ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǘǊȊȅƳŀŏ ǘȅŎƘ ȊƳƛŀƴΣ Ƴƻȍƴŀ ƧŜŘƴŀƪ ƳŊŘǊȊŜ ƴƛƳƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀŏΦ 

Przede wszystkim chcemyΣ ŀōȅ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜ ƭŀǘŀ ōȅƱȅ Řƭŀ ƴŀǎ ŎȊŀǎŜƳ odbudowy zaufania do 
transportu publicznego - ŀǳǘƻōǳǎƽǿ i kolei. 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǇƛǎŀƴŜ ǿ tƭŀƴƛŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ 
ǿƛŘƻŎȊƴŜƧ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ. tƭŀƴ ȊŀƪƱŀŘŀ ǘŀƪȍŜ szeroko zakrojony program poprawy 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƴƻǿȅŎƘ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ 
ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻΣ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ǎŊ zmiany w 
zagospodarowaniu przestrzennym naszych gmin nakierowane na ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǘȊǿΦ ŎŜƴǘǊƽǿ 
ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿƻƭŊ ȊŀƱŀǘǿƛŏ ǿƛŜƭŜ ǎǇǊŀǿ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƪƛƭƪǳƳƛƴǳǘƻǿŜƎƻ ǎǇŀŎŜǊǳΦ 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ jest ōƛƭŜǘŜƳ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜƳȅǏƭŀƴȅŎƘ inwestycji 
transportowych dofinansowanych ze ǏǊƻŘƪƽǿ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ƛ krajowych w kolejnych latach. Jest to 
ǘŀƪȍŜ warunek ǿȅǇƱŀǘȅ ǏǊƻŘƪƽǿ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ Řƭŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ hōǎȊŀǊǳ Funkcjonalnego na 
ǇǊƻƧŜƪǘȅ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 
krajowej i unijnej. 
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{Ʊƻǿƴƛƪ ȊǿǊƻǘƽǿ ƛ ǇƻƧťŏ 

CAWI ς Computer-Assisted Web Interview ς wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy 

strony WWW.  

CPK ς Centralny Port Komunikacyjny. 

E77 ς ǘǊŀǎŀ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ŎƛŊƎǳ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ŘǊogi krajowe nr 7 i S7. 

FGI ς zogniskowany wywiad grupowy. 

Fundusz rozwoju ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ autobusowych o charakterze ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ (FRPA) ς 
ŦǳƴŘǳǎȊ ǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴȅ ǳǎǘŀǿŊ Ȋ Řƴƛŀ мс ƳŀǊŎŀ нлмф ǊΦ ǿ ŎŜƭǳ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊȅǿǊŀŎŀƴȅŎƘ 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ 

GUS ς DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΦ 

IDI ς Individual In-depth Interview ς ƳŜǘƻŘŀ ōŀŘŀǿŎȊŀ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ǊƻȊƳƻǿȅ 
(wywiadu) badacza z pojedynczym ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘŜƳΦ aŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ǿƛŜŘȊȅ ƻ ōŀŘŀƴȅƳ 
ȊƧŀǿƛǎƪǳ ƻǊŀȊ ƭŜǇǎȊŊ ƻōǎŜǊǿŀŎƧť ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘŀΦ 

JST ς jŜŘƴƻǎǘƪŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΦ 

Kongestia (transportowa) ς ŎƘǊƻƴƛŎȊƴŜ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǏǊƻŘƪƽǿ 
transportu od ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ wykorzystywanej przez nie infrastruktury. ²ȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ 
ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ƛ ǿťȊƱŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿȅǎƻƪƻ 
ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭǳō ƴŀ ǘǊŀǎŀŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ȊŜ ǎƻōŊ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ŘǳȍŜƧ ǎƛƭŜ ǿȊŀƧŜƳƴŜƎƻ ŎƛŊȍŜƴƛŀΦ 
Objawia ǎƛť ŘǳȍȅƳ zmniejszeniem ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ruchu, ŘƱǳƎƻǘǊǿŀƱȅƳƛ zatorami, 
ǊƻȊƭŜǿŀƴƛŜƳ ǎƛť ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘƻƧŀȊŘƻǿŜΦ WŜǎǘ ǘǊǳŘƴŀ Řƻ ǇǊȊŜȊǿȅŎƛťȍŜƴƛŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 
ograniczenia przestrzenne rozbudowy ǇǊȊŜŎƛŊȍƻƴŜƧ infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu 
Ǉƻ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘƻǘƪƴƛťǘȅŎƘ ƪƻƴƎŜǎǘƛŊΦ 

YƻǎȊǘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǘŜȍΥ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ŜŦŜƪǘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜύ ς to wszelkie negatywne 
oŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƭǳŘƴƻǏŏ ƛ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜΦ 5ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛťΥ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŜ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀΣ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳΣ ƘŀƱŀǎΣ ǿȅǇŀŘƪƛΣ 
ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴƎŜǎǘƛƛΦ tƻƴŀŘǘƻ ǎŊ ǘƻ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ƎƭŜōȅ ƛ ǿƽŘΣ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳry, 
ȊŀōǳŘƻǿȅ ƛ ǎƛŜŘƭƛǎƪ ȊǿƛŜǊȊŊǘ ƛ ǿƛŜƭŜ ƛƴƴȅŎƘΦ 

MOR ς aƛŜƧǎŎŜ hōǎƱǳƎƛ wƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

MPZP ς Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. 

OC aȅǏƭŜƴƛŎ ς hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ aȅǏƭŜƴƛŎ όǘŀƪȍŜΥ hōǎȊŀǊύΦ 

PAPI ς ang. Pen-and-Paper Personal Interview. aŜǘƻŘŀ ōŀŘŀǿŎȊŀ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ 
ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛǳ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǿȅǿƛŀŘǳ ƪǿŜǎǘƛƻƴŀǊƛǳǎȊƻǿŜƎƻΦ .ŀŘŀƴƛŜ 
ƧŜǎǘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ƻǎƻōƛǏŎƛŜΣ ŀ ŀƴƪƛŜǘŜǊ ǎŀƳ ȊŀŘŀƧŜ Ǉȅǘŀƴƛŀ ƛ ƻŘƴƻǘƻǿǳƧŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛΦ 

P&R, B&R ς parkingi typǳ tŀǊƪϧwƛŘŜ ŎȊȅƭƛ tŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋΦ ¢ƻ ǇŀǊƪƛƴƎƛΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ 
ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘǳ όǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ ǊƻǿŜǊǳ ς Bike&Ride ς 
ƳƻǘƻŎȅƪƭŀ ŜǘŎΦύ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƎťǎǘŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƛ Ǉƻƪƻƴŀƴƛŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ Ǉǳblicznym. 
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PZMM/SUMP ς tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ, ang. Sustainable Urban Mobility 
Plan όǘŀƪȍŜΥ Pƭŀƴ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ tƭŀƴύΦ 

SDRR ς ǏǊŜŘƴƛoroczny ruch dobowy zarejestrowany na danym odcinku drogi. 

SPP ς {ǘǊŜŦȅ tƱŀǘƴŜƎƻ tŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ hōǎȊŀǊȅ ƭǳō ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ƻǇƱŀǘŀ Ȋŀ 
ǇƻǎǘƽƧ ǇƻƧŀȊŘǳΦ 

SUiKZP ς {ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ς dokument 
ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ƎƳƛƴȅ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƴŜ ȊŀǎŀŘȅ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 
przestrzennego. W nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 
ŘƻƪǳƳŜƴǘ Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ȊŀǎǘŊǇƛƻƴȅ ǇǊȊŜȊ Ǉƭŀƴ ƻƎƽƭƴȅΣ ƪǘƽǊȅ ōťŘȊƛŜ ƻƪǊŜǏƭŀƱ ǎǘǊŜŦȅ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜΣ 
ƎƳƛƴƴŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƻǇŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ 
i ȊŀōǳŘƻǿȅ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ. 

Ustawa o PTZ ς Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. 

UTO ς ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻΣ ƴǇΦ ƘǳƭŀƧƴƻƎƛΣ ƭƻƴƎōƻŀǊŘȅΣ ƳƻƴƻōƛƪŜΩƛ. 

Wykluczenie transportowe ς ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 
transportu ǿƻōŜŎ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ōǊŀƪǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 
ōǊŀƪǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƻǿŜƧΣ ǇƛŜǎȊŜƧ ƭǳō ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ 
ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘƽǿΦ 

½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ς idea wpisuƧŊŎŀ ǎƛť ǿ ƪƻƴŎŜǇŎƧť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ƪǘƽǊŀ 
ma na celu ograniczenie ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ generowanych przez system transportowy, 
w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳΦ 
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1. Synteza Planu 

/ŜƭŜƳ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ǇƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 
w Obszarze, Ŏƻ ǇǊȊŜƱƻȍȅ ǎƛť ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ jego ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ. Podejmowane kroki 
ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ǎǘŀƴǳ ƻōŜŎƴŜƎƻ Ȋ ƴŀŘǊȊťŘƴȅƳ celem w postaci realizacji idei 
ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. Celem Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ 
ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ poprawa ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿa 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ oraz ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ w Obszarze. Realizacja idei ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ tworzeniu ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ 
i ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ LŘŜŀ ǘŀ ƧŜǎǘ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŀ 
z ȊŀǎŀŘŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ƪǘƽǊŀ Ƴƽǿƛ ƻ zaǎǇƻƪŀƧŀƴƛǳ ōƛŜȍŊcych potrzeb wszystkich 
ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƴƛŜ ǳƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎ ǎȊŀƴǎ ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ǇƻƪƻƭŜƵ i ich potrzeb1. 

Tworzenie planu poprzedzone ȊƻǎǘŀƱƻ ŘƻƪƱŀŘƴŊ ŘƛŀƎƴƻȊŊΣ ƪǘƽǊŀ zidentyfikƻǿŀƱŀ obszary 
ǇǊƻōƭŜƳƻǿŜ ƪŀȍŘŜƧ Ȋ ƎƳƛƴ hCΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǿǎƪŀȊŀƱŀ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǘŜƴŘŜƴŎƧŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ 
ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΦ Ponadto, ŘƛŀƎƴƻȊŀ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ o ŎȊťǏŏ ōŀŘŀǿŎȊŊ 
(ankiety i warsztaty)Σ ƪǘƽǊa ǳȊǳǇŜƱƴƛƱŀ ǿƛŜŘȊť ǘŜƻǊŜǘȅŎȊƴŊ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŊ Ȋ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ƛ ǿƛȊƧƛ 
lokalnej o  perspektywť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ. ¢ƻ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŏ ƭƻƪŀƭƴŀ ǿƛŜ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ Ƨŀƪ 
ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƻǊŀȊ ƧŀƪƛŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀŏ. ²ƴƛƻǎƪƛ ǇƱȅƴŊŎŜ ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 
ŘȊƛŀƱŀƵ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴŜ Ȋ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜƳ ȊŜǎǇƻƱǳ ǊƻōƻŎȊŜƎƻ ǘǿƻǊȊŊ ōŀȊť Řƻ 
wypracowania spersonalizowanego Planu dla obszaru. 

Istotnym aspektem w tworzenia planu jest szeroka perspektywa ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŀ 
ƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť ǘȅƭƪƻ Řƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ tƭŀƴ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ 
ƻōǎȊŀǊǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ obszarem ƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ǊŜƧƻƴŀƳƛΣ ŀōȅ Ƨŀƪ ƴŀƧŘƻƪƱŀŘƴƛŜƧ 
ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀŏ ǎǘŀƴ ŀƪǘǳŀƭƴȅΣ ǿ ŎŜƭǳ ƧŜƎƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƛŘŜŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

Dokument Planu ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎŜ ƛ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ czterech obszarach 
strategicznychΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǇƻŘǎǘŀǿť Řƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ logicznie z nimi 
ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘΦ Podejmowane ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿ Ƨŀǎƴȅ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ 
ȊŀƳƛŜǊȊƻƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ dla przypisanego obszaru ōȅƱƻ ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΦ  

Tabela 1. hōǎȊŀǊȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ t½aa hC aȅǏƭŜƴƛŎ 

wƻȊǿƽƧ ǎǇƽƧƴŜƎƻ ƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 
transportu publicznego 

wƻȊǿƽƧ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 
i pieszej ς ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳΣ 

turystyka 

tŀǊǘƴŜǊǎǘǿƻ ǿ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛǳ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ 
publicznym transportem zbiorowym w MOF 
ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ǊŜƭŀŎƧƛ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛ 

tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ 
zmniejszenie zapotrzebowania na transport 

YŀȍŘȅ Ȋ ǿȅƳienionych w Tabela 1. ƻōǎȊŀǊƽǿ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜ ǿŀȍƴȅ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ 
funkcjonowania ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ aȅǏƭŜƴƛŎΦ Nie bez powodu ŘƻǘȅŎȊŊ 
ȊŀǊƽǿƴƻ organizacji i realizacji sieci komunikacjiΣ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ, jak ǊƽǿƴƛŜȍ 

 
1 https://www.gov.pl/web/rozwoj-technologia/zrownowazony-rozwoj - ŘƻǎǘťǇ ноΦлмΦнлно 

https://www.gov.pl/web/rozwoj-technologia/zrownowazony-rozwoj
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planowania przestrzennego zabudowyΣ ƎŘȅȍ ƪŀȍŘȅ Ȋ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ma ǊŜŀƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ 
ȊŀŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ hCΦ ½ƳƛŀƴȅΣ ƪǘƽǊŜ ȊŀƧŘŊ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊŜƱƻȍŊ 
ǎƛť ƴŀ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ funkcjonowania w Obszarze. 

Istotne jest ƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ŘƱǳƎƛŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ, aby ich realizacja nie tylko 
ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƱŀ ōƛŜȍŊŎŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƱȅ ǇǊȊȅǎȊƱȅ 
ǊƻȊǿƽƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ȋ ƴŀŎƛǎƪƛŜƳ ƴŀ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƧŜƎƻ 
formy. ² tƭŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ȊŀǇƛǎŀƴƻ ƎƱƽǿƴŜ ŎŜƭŜΣ ƪǘƽǊŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ 
do 2032 roku. tǊȊȅƧťǘŜ ŎŜƭŜ ƻŘǿƻƱǳƧŊ ǎƛť m. in. do: ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƭŜǇǎȊŜƧ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ, 
usprawnienia przesiadek ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, ŘȊƛťƪƛ ǿťȊƱƻƳ 
integracyjnym, ŀ ǘŀƪȍŜ tworzenia przestrzeni miast ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ. 
/ƻ ǿŀȍƴŜ, ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ŎŜƭŜ ǿǇƛǎǳƧŊ ǎƛť ǿ ǇŀƴǳƧŊŎŜ ǘǊŜƴŘȅ oraz cele polityki transportowej 
szczebla krajowego i unijnego.  

Tabela 2. Cele t½aa hC aȅǏƭŜƴƛŎ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ нлонҌ 

Cel 1. 
wƻȊǿƽƧ ƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego w oparciu 
o ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť Ȋ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛ 

Cel 2. 
Lepsza integracja transportu zbiorowego z transportem samochodowym, 
rowerowym i pieszym 

Cel 3. 
wƻȊǿƽƧ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƛ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜƧ infrastruktury pieszej i rowerowej 
dla ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǘǳǊȅǎǘƽǿ 

Cel 4. 
.ǳŘƻǿŀ ǇƭŀǘŦƻǊƳȅ ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǿŀ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 
ŘȊƛŀƱŀƵ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǇǊƻƳƻŎȅƧƴȅŎƘ 

Cel 5. 
²ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊƳƛŀƴ ǿ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ǎǘǊŜŦ ƴƻǿŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ 
ƪǿŜǎǘƛť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

Realizacja ȊŀƳƛŜǊȊƻƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿΣ ƪǘƽǊŜ przedstawia Tabela 2. ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ faktycznej 
ǇƻǇǊŀǿȅ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǎȊŀǊǳ ƛ ǳƱŀǘǿƛ ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ OF 
a ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ oraz zmniejszy zapotrzebowanie na wykorzystanie samochodu 
w ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ .ťŘȊƛŜ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǘƻǇƴƛƻǿŜ wykonywanie 
przedstawionych w ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ tƭŀƴǳ ŘȊƛŀƱŀƵ. 

¢ǿƻǊȊŜƴƛŜ ŘŀƭŜƪƻǎƛťȍƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ Ƴǳǎƛ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜ, trudne do przewidzenia 
ǇǊƻōƭŜƳȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ȊŜ ȊƳƛŀƴ ƛ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ǿȅǎǘŊǇƛŏ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǎȊŀǊǳΣ ǿ ƪǊŀƧǳΣ ŎȊȅ ǘŜȍ 
w szerszej skali. W takim przypadku przygotowano 3 scenariusze ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƪŀȊǳƧŊ 
ƳƻȍƭƛǿŜ do obrania ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƽȍƴƛŊce ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ǎƻōŊ ŜŦŜƪǘŜƳ ŦƛƴŀƭƴȅƳΦ {ŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴŜ 
scenariusze ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ pǊȊȅǎȊƱȅ ǎǘŀƴ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǎǘƻǇƴƛŀ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ - od 
minimalnej realizacjiΣ ŀȍ Řƻ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ǿȅǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ȊŀƳƛŜǊȊƻƴȅŎƘ ȊŀŘŀƵΦ 
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Tabela 3. Scenariusze rozwoju ǇǊȊȅƧťǘŜ ǿ t½aa hC aȅǏƭŜƴƛŎ 

SCENARIUSZ Ywj¢YL OPIS 

Referencyjny 

(brak realizacji PZMM) 

Brak realnych zmian w ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƻǇǊŀǿȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
w OF aȅǏƭŜƴƛŎΦ tƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ȊƧŀǿƛǎƪ ƛ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 

komunikacyjnych. 

Minimalny 
Podejmowanie ōƛŜȍŊŎȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀƴ ƻōŜŎƴȅΦ 
²ȅǇŜƱƴƛŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǳŀǘǊŀƪŎȅƧƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ 

w Obszarze Funkcjonalnym.  

PƻǏǊŜŘƴƛ 
Stworzenie realnej alternatywy dla ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ za ǎǇǊŀǿŊ 
ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ŘƻƎƻŘƴŜƧ ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧi zbiorowej. 

Maksymalny 

Realizacja ŘȊƛŀƱŀƵ we wszystkich obszarach strategicznych. 5Ȋƛťƪƛ 
ǎȊŜǊƻƪƻ ȊŀƪǊƻƧƻƴŜƧ ǎƪŀƭƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǳǿƛŘƻŎȊƴƛ ǎƛť ǿȅǊŀȋƴŀ zmiana 
ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽw, ƎƳƛƴȅ hC ōťŘŊ ȊŀǏ 

ƎƻǘƻǿŜ ƴŀ ŘŀƭǎȊȅ ǊƻȊǿƽƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ. 

{ŀƳƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƪƭǳŎȊŜƳ Řƻ ȊƳƛŀƴ 
w Obszarze FǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ aȅǏƭŜƴƛŎΦ tǊȊȅƧťŎƛŜ przez gminy ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǘƻ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ǇǊŀŎ ƴŀŘ 
ȊƳƛŀƴŊ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎŊ Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳΦ !ōȅ ǇǊƻŎŜǎ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ tƭŀƴǳ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƱ 
w ǇǊŀǿƛŘƱƻǿȅ ǎǇƻǎƽō opracowano system ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ ǿǊŀȊ ȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀƳƛ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀΦ 
tŀƪƛŜǘȅ ƪŀȍŘŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƻǇƛǎŀƴŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŜ o specyficzne 
dane jak horyzont ŎȊŀǎƻǿȅΣ ŎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΦ ² ǘǊŀƪŎƛŜ ŎȅƪƭƛŎȊƴȅŎƘ ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ tƭŀƴǳΣ ƪǘƽǊŜ 
ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ǎŊ Ŏƻ о ƭŀǘŀΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǎǇǊŀǿŘȊŀƴƛŜ ǎǘƻǇƴƛŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿƱŀǏƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ 
ǇǊȊȅǇƛǎŀƴŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛΦ ² ǿȅƴƛƪǳ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ŜǿŀƭǳŀŎƧƛ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƪƭǳŎȊƻƴŜ 
ŘƻǎǘƻǎƻǿȅǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ Řƻ ȊƳƛŀƴΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ǇƻƧŀǿƛŏ ǎƛť ǿ czasie.  
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2. Wprowadzenie 

2.1.  !./ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ½ƛŜƭƻƴŜƎƻ _ŀŘǳ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ 

Plan ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ ƧŜǎǘ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ YǊŀƧƻǿŜƎƻ tƭŀƴǳ hŘōǳŘƻǿȅ 
ƛ ½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ hŘǇƻǊƴƻǏŎƛ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƧŜ ȊƎƻŘƴȅ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ½ƛŜƭƻƴŜƎƻ _ŀŘǳΦ 

² ƴƻǿŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ǳƴƛƧƴŜƧ αƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ 
poziƻƳƛŜέ ǎǘŀƴƻǿƛ ǿŀǊǳƴŜƪ ǿȅǇƱŀǘȅ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ finansowej 2021-
20нтΦ hŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ dla gmin, ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊȅ 
opracowanie, jest obszar funkcjonalny. ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǳǎǘŀǿƻǿŊ ŘŜŦƛƴƛŎƧŊΣ ƻōǎȊŀǊ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ 
ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ Ƨŀƪƻ ƻōǎȊŀǊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜƎƻ ȊƧŀǿƛǎƪŀ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ ƭǳō 
ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ƪƻƴŦƭƛƪǘƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅ ȊǿŀǊǘȅ ǳƪƱŀŘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǎƛť 
Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿǎǇƽƭƴȅƳƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀƳi i 
przewidywanymi jednolitymi celami rozwoju. 

Tabela 4 ½Ǌƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ƛ ŘƻǎǘťǇƴȅ ŎŜƴƻǿƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

²ȅŘŀƧƴȅΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ w UE 

55% mniej emisji 
z ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ Řƻ нлол 

50% mniej emisji z ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
dostawczych do 2030 r. 

0 emisji z nowych 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ Ǉƻ нлор ǊΦ 

½ŀǎŀŘŀΥ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŀƧŊŎȅ 
ǇƱŀŎƛ ǿ transporcie od 

2026 r. 

²ǎǇŀǊŎƛŜ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ 
odbudowy transportu 
publicznego i wysokiej 
ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǊōŀƴƛǎǘȅƪƛ 

½ŀƪŀȊ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ƴƻǿȅŎƘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǎǇŀƭƛƴƻǿȅŎƘ 

w Polsce od 2035 r. 

½ŀǇƛǎȅ tƭŀƴǳ ǎŊ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ YƻƳƛǎƧƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ t½aa ƻǊŀȊ ǎŊ ƻƴŜ 
zgodne z zapisami Krajowej Polityki Miejskiej 2030. 

2.2. Czym jest PZMM? 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ aȅǏƭŜƴƛŎ Řƻ Ǌƻƪǳ нлонҌ 
ǘƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ƛƴƴȅΣ ƴƛȍ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛƻ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴŜ Ǉƭŀƴȅ ŎȊȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜΦ /ŜŎƘǳƧŜ ǎƛť ƻƴ 
ȊƱƻȍƻƴƻǏŎƛŊ procesu powstawaƴƛŀ ƛ ƧŜǎǘ ŘƻǇƛŜǊƻ ǇƻŎȊŊǘƪƛŜƳ ŎŀƱŜƎƻ ǎȊŜǊŜƎǳ ȊƳƛŀƴΣ ƪǘƽǊe 
ǿŘǊŀȍŀŏ ōťŘŊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅΦ West dokumentem zŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅƳ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ, ƭƻƎƛǎǘȅƪŊΣ ǳǊōŀƴƛǎǘȅƪŊ i ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƛŜƳΦ ½ŀȊƴŀŎȊȅŏ ƴŀƭŜȍȅΣ ȍŜ analizȅΣ ƪǘƽǊŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 
wykonane na potrzeby dokumentu ƴƛŜ ǎŊ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ƎǊŀƴƛŎŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴŜΣ 
ǳǇǊŀǿƴƛŜƴƛŀ ǳǎǘŀǿƻǿŜΣ ƻōǎȊŀǊȅ ŘȊƛŀƱŀƵ ǎǇƽƱŜƪΦ tǊƻŎŜǎ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 
ǎƪǳǇƛŀ ǎƛť ƴŀ ǿȅȊǿŀƴƛŀŎƘ ǿ ǳƧťŎƛǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ǇƻŘŜƧƳǳƧŊŎ ǇǊƽōť ȊǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 
ǿȅƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŜ administracyjne ƛ ǿŊǎƪƻ ǊƻȊǳƳƛŀƴŜ ƻōƻǿƛŊȊƪƛ ǳǎǘŀǿƻǿŜΦ To 
ǿƱŀǏƴƛŜ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀ Ǉƭŀƴ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ƪƛƭƪŀ ǘƻƳƽǿ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΥ dƛŀƎƴƻȊŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ w postaci 
raportu diagnostyczno-strategicznego, szeroko przeprowadzone badania opisane w Raporcie z 
ōŀŘŀƵ, ŘƻƪǳƳŜƴǘ ƎƱƽǿƴȅ tƭŀƴǳΣ ƪǘƽǊȅ ǿƱŀǏƴƛŜ tŀƵǎǘǿƻ ŎȊȅǘŀƧŊ ƻǊŀȊ tƭŀƴ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀΣ ōťŘŊŎȅ 
ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳ ƻǇƛǎŜƳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿƛȊƧƛ ƛ ŎŜƭƽǿΣ ōťŘŊŎȅ ƴƛŜƧŀƪƻ αƛƴǎǘǊǳƪŎƧŊ ƻōǎƱǳƎƛέ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ. 
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tƭŀƴ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƻ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ aȅǏƭŜƴƛŎ, a nie jednego miasta gminy. 
Obejmuje ƻƴ ȊŀƪǊŜǎ ǿȅȊǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΣ 
gminnego, powiatowego i ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻΦ  

Pomimo przeprowadzenia w ostatnich latach ogromnych inwestycji w sektorze transportu  
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜ ǎǘŀƧŜ ǎƛť ŎƻǊŀȊ bardziej ǳŎƛŊȍƭƛǿŜ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
oraz mniej ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ W ȊƴŀŎȊƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ hC aȅǏƭŜƴƛŎ Ȋŀ ƴƻǊƳť ǳȊƴŀƧŜ ǎƛť 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƻǇŀǊǘȅ ƴƛŜƳŀƭ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ƻ ǎǇŀƭƛƴƻǿŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜΦ Przewozy autobusowe nie 
ǎǘŀƴƻǿƛŊ konkurencyjnej (szybsȊŜƧΣ ǘŀƵǎȊŜƧΣ ǿȅƎƻŘƴƛŜƧǎȊŜƧύ ƻǇŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 
ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƴƛŜ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ǎǇƽƧƴŜƧ ǎƛŜŎƛΦ /Ƙƻŏ ǿ hōǎȊŀǊȊŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊ ǎƛť ǎǘǊŜŦȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƛ 
ƴƻǿŜ ƻǎƛŜŘƭŀ ŘƻƳƽǿ ƧŜŘƴƻǊƻŘȊƛƴƴȅŎƘΣ ƴƛŜƳŀƭ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜ ǳȊŀƭŜȍƴƛŜƴƛŜ ƻŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ aȅǏƭŜƴƛŎ ǿȅƳŀƎŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ Řƭŀ 
ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŎŜƭƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΣ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜ i krajowe 
strategie. 

W latach 2005-нлмт ŜƳƛǎƧŜ Ȋ ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿȊǊƻǎƱȅ ƻ тс҈ ς ǿ ŎŀƱŜƧ ¦ƴƛƛ 
w tym ŎȊŀǎƛŜ ǎǇŀŘƱȅ ƻ о҈Φ 5ȊƛŜƧŜ ǎƛť ǘŀƪ ǇƻƳƛƳƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿ ǎƪŀƭƛ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ 
ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƵ ƴŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ς ƪƻƭŜƧΣ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜ ŀǳǘƻōǳǎȅΣ ǿťȊƱȅ 
przesiadkowe. 

½ŀ ǿȊǊƻǎǘ ŜƳƛǎƧƛ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ŎƘŀƻǎ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅΥ ȋƭŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊowana 
ȊŀōǳŘƻǿŀ ǿȅƳǳǎȊŀ ŘƱǳȍǎȊŜ ŘƻƧŀȊŘȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƱŀƵŎǳŎƘȅ Řƻǎǘŀǿ ǘƻǿŀǊƽǿΦ {ƪŀƭŀ 
ƴƛŜƪƻƴǘǊƻƭƻǿŀƴŜƧ ǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ŎƘŀƻǎǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǎǘŀƧŜ ǎƛť ƪƻǎȊǘƻǿƴȅƳ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜƳ Řƭŀ 
ǿƛŜƭǳ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǿ tƻƭǎŎŜ ς ƪƻǎȊǘȅ ŎƘŀƻǎǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿ ƪǊŀƧǳ ǿȅƴƻǎȊŊ ŀȍ упΣо ƳƭŘ ȊƱ ς 
н нлл ȊƱ ƴŀ ƪŀȍŘŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ tƻƭǎƪƛΦ !ȍ омΣр ƳƭŘ ȊƱ ǎǇƻǏǊƽŘ ǘŜƧ ƪǿƻǘȅ ǘƻ ƪƻǎȊǘȅ ƴŀŘƳƛŜǊƴȅŎƘ 
ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ ǿŀǊǘƻǏŏ ǳǘǊŀŎƻƴŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ƪƻƴƎŜǎǘƛŊ ƛ ƪƻǎȊǘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 
ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ transportem2Φ ²ȅƭǳŘƴƛŀƴƛŜ ǎƛť Ƴƛŀǎǘ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ǊƻȊƭŜǿŀƴƛǳ ǎƛť ǇǊȊŜŘƳƛŜǏŏ 
ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ ƴŀ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƪŀȍŘŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ drogowej, energetycznej czy 
ǿƻŘƻŎƛŊƎƻǿŜƧ αǎƪƱŀŘŀ ǎƛťέ ŎƻǊŀȊ ƳƴƛŜƧ ƻǎƽōΦ 

tƻƭǎƪŀ Ƨŀƪƻ ŎȊƱƻƴŜƪ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ oraz ONZ ƧŜǎǘ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴŀ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƭƽǿ 
klimatycznych. OǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ 
ǎȊȅōƪŊ, ŘƻōǊƻǿƻƭƴŊ ǿȅƳƛŀƴť ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ 
ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜ. wƻȊǿƽƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȍŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŜƳƛǎƧŊ 
dostatecznie szybko ŘƭŀǘŜƎƻ ŀŘŜƪǿŀǘƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳǳǎƛƳȅ ǇƻŘƧŊŏ Ƨǳȍ ǘŜǊŀȊΦ 

{ŀƳƻǊȊŊŘȅ ǇƻƴƻǎȊŊ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛ Ȋŀ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ς ǘƻ ƻƴŜ ŘȅǎǇƻƴǳƧŊ ƴŀǊȊťŘȊƛŀƳƛΣ ƪǘƽǊŜ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ 
ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ¢ƻ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǳƭƛŎ 
ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ transport zbiorowy, 
polityki parkingowe, ǘǿƻǊȊȅ ǎƛť Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ  

 
2 {ǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut Ekonomiczny 2021 
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²ȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛ hC aȅǏƭŜƴƛŎ ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀƧŊΣ ȍŜ 

ƛǎǘƴƛŜƧŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊȅ ƻŦŜǊǳƧŜ 

ǎȊŜǊŜƎ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿ ǿƻōŜŎ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ  

YǿŜǎǘƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎo czy innych alternatyw dla samochodu nie jest tylko 
ŎȊťǏŎƛŊ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ŀƭŜ ŦǳƴŘŀƳŜƴǘŀƭƴŜƎƻ ǇǊŀǿŀ ƻōȅǿŀǘŜƭŀ Řƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǳǎƱǳƎ 
publicznych. Ponad 50҈ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ му-24 lata oraz ǇƻǿȅȍŜƧ сл ƭŀǘ korzysta regularnie 
z transportu publicznego w OC aȅǏƭŜƴƛŎ. 

t½aa hC aȅǏƭŜƴƛŎ ǘƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜΣ ƪǘƽǊŜ Ƴŀ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƭƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΣ 
ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳ ς 
ǘŀƪ ōȅ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŀ ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴƛŜ ǳŘŜǊȊȅƱŀ ǿ najbiedniejǎȊȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
Obszaru. 

LŘŜŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴƛŜ ƻȊƴŀŎȊŀ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ǿȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ 
z systemu transportowego ς ŎƘƻŘȊƛ ƧŜŘƴŀƪ ƻ ōǳŘƻǿť ǎȅǎǘŜƳǳΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ 
ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ ǿȅōƻǊǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǇǊŜƳƛƻǿŀƴƛŜ ǘych najbardziej 
ǇǊȊȅƧŀȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƎƻ 
ǇǊƻŎŜǎǳΣ ŀ ƴƛŜ ƧŜŘƴƻǊŀȊƻǿŜƧ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛΦ hƪǊŜǎ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ niniejszego dokumentu 
przypada na lata 2023-2032 jednak ȊŀȊƴŀŎȊŀ ƻƴ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ǇƻŘƧťŎƛŀ w dalszym 
horyzoncie czasowyƳΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ȊƳƛŀƴť ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ 
7 po wybudowaniu {тΣ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Ȋ aȅǏƭŜƴƛŎ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳΣ ŘŀƭǎȊŊ 
ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť hC aȅǏƭŜƴƛŎ Ȋ aŜǘǊƻǇƻƭƛŊ YǊŀƪƻǿǎƪŊ ŎȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǿ 
ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 
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Rysunek 1Φ hǎƛŜƳ ȊŀǎŀŘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw ǎǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Wytycznych 
ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƛ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ όŜŘȅŎja 2), Rupprecht Consult 
2019 
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2.3. tǊƻŎŜǎ ǿǎǇƽƱǘǿƻǊȊŜƴƛŀ Ǉƭŀƴǳ 

² ōŀŘŀƴƛŀŎƘ ƛ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜƳ tƭŀƴǳ ǿȊƛťƱƻ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƴŀŘ 1 300 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hC aȅǏƭŜƴƛŎ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ŎȊťǏŏ Ȋ ƴƛŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊȅƱŀ ǿ 
spotkaniach grupowych, cȊťǏŏ ǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘΣ ǿƛŜƭǳ Ȋ ƴƛŎƘ ǿȅǊŀȊƛƱƻ ȊŀǏ ǎǿƻƧŜ ƻǇƛƴƛŜ ǿ 
ŦƻǊƳƛŜ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜƧΦ ² ōŀŘŀƴƛŀŎƘ ōǊŀƱȅ ǳŘȊƛŀƱ ƻǎƻōȅ ŘƻǊƻǎƱŜΣ ǇƻŎȊŊǿǎȊȅ ƻŘ ƭƛŎŜŀƭƛǎǘƽǿ, na 
ƴŀƧǎǘŀǊǎȊȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀŎƘ hC ƪƻƵŎȊŊŎΦ 5ƻōƽǊ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ōȅƱ ǏŎƛǏƭŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ 
zasady wykƻƴȅǿŀƴƛŀ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀǘȅǿƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ W ramach przygotowania 
planu: 

1. Przeprowadzono internetowe oraz klasyczne badanie ankietowe ό/!²Lύ ǿǏǊƽŘ 
ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hC aȅǏƭŜƴƛŎΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊȅƱƻ ƱŊŎȊƴƛŜ 1 155 
ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ 

2. Przeprowadzono wywiady indywidualne (IDI: on-line, telefoniczne i osobiste), w 
ƪǘƽǊȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊȅƱƻ 27 ƻǎƽō ς ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǿƱŀŘȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘΣ 
ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎƽǿ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅŎƘΦ Wywiady ǳƳƻȍƭƛǿƛƱȅ ǇƻȊƴŀƴƛŜ 
ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƧ ƻǇƛƴƛƛ interesariuszy ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ oraz 
ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǎǇƻǎƻōƽǿ ƛŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ.  

3. Zorganizowano wywiady grupowe (FGI) w czterech ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ hC aȅǏƭŜƴƛŎΥ 
5ƻōŎȊȅŎŀŎƘΣ tŎƛƳƛǳΣ {ǳƱƪƻǿƛŎŀŎƘΣ {ƛŜǇǊŀǿƛǳ.  

4. ² ǊŀƳŀŎƘ ǎȊŜǊƻƪƻ ȊŀƪǊƻƧƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
i interesariuszy w tworzenie dokumentu, przeprowadzono diagnostyczne spotkanie 
warsztatowe ǿ aȅǏƭŜƴƛŎŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǿȊƛťƱƻ ǳŘȊƛŀƱ ƻƪƻƱƻ рл ƻǎƽō ς ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ 
innych interesariuszy. Uczestnicy pracowali w czterech podgrupach, w ramach ƪǘƽǊȅŎƘ 
ŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƭƛ ǇǊƻōƭŜƳȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ hōǎȊŀǊǳΦ 

5. Na etapie konsultowania projektu Planu przeprowadzono drugie spotkanie 
ǿŀǊǎȊǘŀǘƻǿŜ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴƪǊŜǘƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Řƭŀ 
Obszaru. 

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ м Řƻ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ tƭŀƴǳ όwŀǇƻǊǘ Ȋ ōŀŘŀƵύ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ǿȅȍŜƧ 
ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 

3. Podsumowanie diagnozy stanu obecnego 

bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ 

.ŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ǿǎƪŀȊŀƱȅ ƴŀ ǎƛƭƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ OF aȅǏƭŜƴƛŎ Ȋ YǊŀƪƻǿŜƳΦ Dla 26,6% 
ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ YǊŀƪƽǿ ōȅƱ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅƳ ŎŜƭŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ. {ǇƻǏǊƽŘ ǘȅŎƘ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ су҈ 
ǳȍȅǿŀ Řƻ ǘŜƎƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ он҈ ȊŀǏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ƻƪƻƱƻ 
мл ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ aȅǏƭŜƴƛŎ ŘƻƧŜȍŘȍŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ 
co najmniej kilka razy w tygodniu do Krakowa. tƻƴƛȍǎȊŀ ƳŀǇŀ odpowiada na pytanie, dla jakiego 
procenta dorosƱȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ YǊŀƪƽǿ ƧŜǎǘ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅƳ ŎŜƭŜƳ 
ǇƻŘǊƽȍȅΦ 
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Uwaga! Wŀƪƻ ǎƱƻǿƻ ǇƻŘǊƽȍ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ǘǳǘŀƧ ƪŀȍŘŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎƛť ƴŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 

ǇƻǿȅȍŜƧ рлл ƳŜǘǊƽǿΣ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ŎŜƭǳ ǘŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ. 

Rysunek 2 ¦ŘȊƛŀƱ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅƳ ŎŜƭŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ ōȅƱ YǊŀƪƽǿ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw 

tƻƴƛȍǎȊȅ ǿȅƪǊŜǎ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ƴŀǎȊȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ 
czyli tzw. modal split. hƪŀȊǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ dla нκо ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hōǎȊŀǊǳ ǿƱŀǎƴȅ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƧŜǎǘ 
ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƛŜǊǿǎȊŜƎƻ ǿȅōƻǊǳΦ 
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Rysunek 3 Modal split dla Obszaru FunkcƧƻƴŀƭƴŜƎƻ aȅǏƭŜƴƛŎ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw 

²ŀǊǘƻ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀŏ ǿȅƭƛŎȊƻƴȅ modal split w odniesieniu do grup wiekowych ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 
hƪŀȊǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǎǘǳŘŜƴŎƛ ƛ ƳƱƻŘȊƛ ŘƻǊƻǏƭƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ osoby z grupy wiekowej 50+, preferǳƧŊ 
transport zbiorowy oraz ŀƪǘȅǿƴŜ ŦƻǊƳȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƴƛȍ ŘƻǊƻǏƭƛ Ȋ 
grupy wiekowej 25-49. /ƛŜǎȊȅ ǘŀƪȍŜ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊǳΣ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿǏǊƽŘ 
ƳƱƻŘȅŎƘ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǿǏǊƽŘ ǎŜƴƛƻǊƽǿΦ 

{ŀƳƻŎƘƽŘ
67%

Autobus
29%

Rower
3%

tƻȊƻǎǘŀƱŜ
1%

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƴҐммрр

{ŀƳƻŎƘƽŘAutobus Rower tƻȊƻǎǘŀƱŜ
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Rysunek 4 Modal split dla ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǿƛŜƪƻǿȅŎƘ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw 

wŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ Ȋƻǎǘŀƭƛ ǇƻǇǊƻǎȊŜƴƛ ƻ ƻŎŜƴť ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿ ǎƪŀƭƛ ƻŘ м Řƻ 
5. bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ȊƎƱŀǎȊŀƴȅƳƛ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǇǊƻōƭŜƳƻǿȅƳƛ ōȅƱȅΥ ƧŀƪƻǏŏ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǏŎƛŜȍŜƪ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŎŜƴȅ ōƛƭŜǘƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ (w 
szcȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƛŎƘ radykalny wzrost w latach 2021-нн ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǊƻǎƴŊŎȅƳƛ ŎŜƴŀƳƛ Ǉŀƭƛǿύ. Nieco 
ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ƻŎŜƴƛƻƴƻ ƧŀƪƻǏŏ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƛ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ 
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Autobus Rower {ŀƳƻŎƘƽŘtƻȊƻǎǘŀƱŜ
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Rysunek 5 hŎŜƴŀ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ όƴҐммррύ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw 

bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ōŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜΣ ƧŀƪƪƻƭǿƛŜƪ ƭƛŎȊƴŜΣ ǎŊ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ ōŀŘŀǿŎȊȅƳ 
ƻōŀǊŎȊƻƴȅƳ ǇŜǿƴȅƳƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀƳƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳƛ Ȋ ƛŎƘ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƛΦ W celu precyzyjnego 
wskazania inwestycji transportowych ƻǊŀȊ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƛŎƘ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ zachowania 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǇǘȅƳŀƭƴŊ ƳŜǘƻŘŊ ōŀŘŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ǿƴƛƻǎƪƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 
makrosymulacyjnego modelu ruchu3. 

DƱƽǿƴŜ ǿƴƛƻǎƪƛ Ȋ ŘƛŀƎƴƻȊȅ 

wƻȊƱƻȍŜƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƛ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǿȊƳƻȍƻƴȅ ǊǳŎƘ ǘƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŀ ŎŜŎƘŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
o ŘǳȍŜƧ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿo, ŎŜŎƘŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŊ hC ƧŜǎǘ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊŜƴǳΣ ƪǘƽǊŜ 
Ƴŀ ƴƛŜǇƻŘǿŀȍŀƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ 
ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΣ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ ƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƧΦ wȊŜȋōŀ ǘŜǊŜƴǳ ǿŀǊǳƴƪǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ŎƛŊƎƛ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊ ǎƛť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƛ ruch tranzytowy. {ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ ƧŜǎǘ 
ǇƻŘǎǘŀǿŊ ǿ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ hC aȅǏƭŜƴƛŎΦ Ruch ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť 
w ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘnie ǇƻǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎť {т ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŊ ǿȊŘƱǳȍ aȅǏƭŜƴƛŎΦ 

  

 
3 Opracowanie makrosymulacyjnego modelu ruchu nie nie jest przewidziane w niniejszym opracowaniu, w 
ǊŀƳŀŎƘ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿŀǊǘƻ ǇƻǇǊȊŜŏ ǎƛť ƳƻŘŜƭŀƳƛ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀnymi na poziomie 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳΦ 
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Rysunek 6Φ |ǊŜŘƴƛƻŘƻōƻǿŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ό{5wwύ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ 
2020/21 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ½ŜǎǇƻƱǳ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ¢hw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ DŜƴŜralnego Pomiaru Ruchu 2020/2021, 
DŜƴŜǊŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ 

Istotnym elementem w strukturze transportu ƧŜǎǘ ǳŘȊƛŀƱ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ tƽƱƴƻŎƴŀ ŎȊťǏŏ 
hC aȅǏƭŜƴƛŎ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƎťǎǘŊ ȊŀōǳŘƻǿť ŎŜŎƘǳƧŜ ǎƛť ƭŜǇǎȊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƴƛȍ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ŎȊťǏŎƛ ƻōǎȊŀǊǳΦ bƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ǘƻȍǎŀƳŜ Ȋ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛŊ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛŊ 
oferty przewozowejΦ ²ƛŜƭŜ ƪǳǊǎƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎh przez OF pomija 
ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴŜ Ǉǳƴƪǘȅ ǿťȊƱƻǿŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ αǇǊȊȅ ǘǊŀǎƛŜέ όƴǇΦ aȅǏƭŜƴƛŎŜ 9ǎǘŀƪŀŘŀΣ 
tŎƛƳ ²ťȊŜƱύ, w celu optymalizacji czasu przejazdu. Fakt ten powoduje ograniczenie ǿŀǊǳƴƪƽǿ 
do odbywania ǇƻŘǊƽȍȅ multimodalnych z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƎƻ hC Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƴƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇǊȊŜǎƛŜŘƭŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 
Ȋ ǘŜǊŜƴƽǿ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ Przede wszystkim ǎŊ ǘƻ ǊƻŘȊƛƴȅ ōǳŘǳƧŊŎŜ ŘƻƳȅ Ȋ Řŀƭŀ ƻŘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 
ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǇǊȊŜȊ Ŏƻ ƛch jedynym sposobem sprawnego transportu jest 
wykorzystanie samochodu. 5ƻǎǘťǇ Řƻ ǘŀƪƛŎƘ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ŎȊťǎǘƻ po 
nieutwardzonych drogachΣ ōŜȊ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǳƭƛŎȅ Řƭŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ. 
Tereny takiej ƴƻǿŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǎǘŀƧŊ ǎƛť ƻōǎȊŀǊŀmi wykluczenia komunikacyjnegoΣ ƪǘƽǊŜ 
w ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƽǿ ƭŜǏƴȅŎƘ ǎŊ ōŀǊŘȊƻ ǘǊǳŘƴŜ Řƻ ƻōǎƱǳȍŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ 

hƪƻƱƻ нκо ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ hC aȅǏƭŜƴƛŎ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋ ǳȍȅŎƛŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ ƧŜŘƴŀƪ 
komunikacja piesza stanowi ŎȊťǏŏ ǎƪƱŀŘƻǿŊ ƪŀȍŘŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ²ŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ȊǿǊƽŎŜƴƛŜ ǳǿŀƎƛ ƴŀ 
pieszych podczas realizacji inwestycji infrastrukturalnych Ƨǳȍ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ƛŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀΦ Na 
ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ hC aȅǏƭŜƴƛŎ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ǎŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ infrastrukturze dedykowanej pieszym 



 

 

Plan ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ aȅǏƭŜƴƛŎ Řƻ Ǌƻƪǳ нлонҌ 

DOBCZYCE |  M¸|[9bL/9|  L¦.L9c |  PCIM |  RACIECHOWICE |  SIEPRAW |  S¦_Yh²L/9 |  TOKARNIA |  WL|bLh²! 

 

 

20 

ǘƧΦ ōǊŀƪ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ƱŀǿŜƪ ƛ ƪƻǎȊȅΣ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǿ ƛŎƘ 
ƻōǊťōƛŜ. LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǿ ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ Řƻ zapewnienia ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ 
ŘǊƽƎ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ. 
W ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ Ȋ niedostŀǘŜŎȊƴŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ dla pieszych όōǊŀƪ ǇǊȊŜƧǏŏ, chodniki w 
ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƧŜȊŘƴƛ ƭǳō ƛŎƘ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ ōǊŀƪ) stwarza to realne ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ Řƭŀ 
ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ. ² ŎȊťǏŎƛ ƻōǎȊŀǊǳ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť odcinki ŎƛŊƎƽǿ pieszo-ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 
ǎŊ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅƳ ƪƻƴŦƭƛƪǘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ uczestnikami ruchu. Ponadto 
wiele ǎȊƭŀƪƽǿ όȊŀǊƽǿƴƻ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ Ƨŀƪ i rowerowych) nie jest poƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ǿ ǎǇƽƧƴŊ ǎƛŜŏΦ 

Komunikacja rowerowa Řƭŀ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŜƧ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǇŜƱƴƻǇǊŀǿƴym 
ǏǊƻŘkiem transportu, a jedynie formŊ rekreacji. WŜŘƴȅƳ Ȋ ǇƻǿƻŘƽǿ ǘŜƎƻ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ƧŜǎǘ 
ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŊ ƧŀȊŘť ƴŀ ǊƻǿŜǊȊŜ. {ƛŜŏ ŘǊƽƎ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ hC aȅǏƭŜƴƛŎ ǿ ƻōŜŎƴȅƳ ƪǎȊǘŀƱŎƛŜ to ƴƛŜǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ƛ ƴƛŜǎǇƽƧƴŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 
standardu odcinkiΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ȊŀŎƘťǘȅ Řƭŀ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ Řƻ korzystania z roweru. 
/ƛŜǎȊȅ ǇƻǇǳƭŀǊȅȊŀŎƧŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ niemal ōŜȊǿȅǎƛƱƪƻǿŜ 
ǇƻƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ǿȊƴƛŜǎƛŜƵ. Atrakcyjny przyrodniczo teren to realny argument za rozwojem 
infrastruktuǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŀ ƳƻƎƱŀōȅ ōȅŏ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅƳ Ƨŀƪ ƛ 
ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ  

½ŘƧťŎƛŜ 1. {ǘǊƽȍŀ ς ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘȅ ƴŀ ǎǘŀƴ 
techniczny 

 
Fot. Bartosz Jarecki 

Przeprowadzona diagnoza ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ hC aȅǏƭŜƴƛŎ ǳƪŀȊŀƱŀ ƳƴƻƎƻǏŏ 
ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǇƻƱŊŎȊŜƵ komunikacji miejskiejΦ Cŀƪǘ ƛǎǘƴƛŜƴƛŀ ǿƛŜƭǳ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƴŀ 
Ǌȅƴƪǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ, niezrzeszonych w ramach jednej sieci, ǎǘǿŀǊȊŀ ǿƛŜƭŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿΣ ƪǘƽǊŜ 
ǘǿƻǊȊŊ ōŀǊƛŜǊť ǿ ǇǊƻƳƻŎƧƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜΦ Brak ujednoliconej taryfy 


























































































